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1. Dane techniczne

Zalecane zrodta zasilania

Perun V2 Lightning dziata z kazdym zrédtem zasilania, ktére zapewnia napigcie w zakresie 7-17 V i potrafi
dostarczy€ wystarczajgcy prqd, aby zapewni€ ptynne funkcjonowanie repliki. Zalecane sg akumulatory Li-Po
oraz Li-lon o napigciu nominalnym 7,4 V, 11,1 V lub 14,8 V. Zaleca sie rowniez uzywanie akumulatoréw o mozliwie
wysokim parametrze ,C” oraz pojemnosci. Jest to bezpieczniejsze dla akumulatora, poniewaz nie pracuje on na
granicy swoich mozliwosci. W tym filmie pokazujemy dlaczego:

https://www.youtube.com/watch?v=s8RKcly810A

Pojemnos¢ oraz parametr ,C” wptywajq tez na szybkostrzelnos¢ repliki:

https://www.youtube.com/watch?v=5n025aPvHcU

Kompatybilnos¢ z replikami o wysokim ROF i mocnymi replikami

Perun V2 Lightning moze pracowac z kazdq replikg, rbwniez mocno tuningowana.

Kompatybilne gearboxy, zebatki i spusty

Perun V2 Lightning dziata zardwno w elektrycznych replikach airsoftowych, jak i w gel blasterach. Jest
zaprojektowany do montazu w gearboxach V2 w standardzie Tokyo Marui. Przyktady niekompatybilnych replik to:
seria ECS firmy Classic Army, EFCS firmy Ares lub ERG firmy KWA.

Perun V2 Lightning zostat pomysinie przetestowany i powinien pasowaé bez potrzeby modyfikaciji do
gearboxéw nastepujgcych producentow:

e APSSilver Edge, e Krytac,

e A&K,Bolt, e KWA (gen2.0),

e Classic Army (except for ECS series), e LCT,

e Delta Armory, e Lonex,

e Double Bell, e Mancraft,

e Double Eagle, o Retro Arms,

e E&C, o S&T,

e Evolution Airsoft, e Specna Arms (wigczajgc Orion, One, Aether,
. G&G, Core),

o G&P, e Tokyo Marui,

e GoldenEagle, e Ultimate,

o ICS, e Valken,

o JG, e VFC.

e King Arms,

W niektérych gearboxach Cyma konieczne jest lekkie szlifowanie obszaru stykéw. To gearboxy, ktére
testowalismy pod kgtem kompatybilnoSci podczas procesu projektowania. Mimo dotozenia staraf nie mozemy
zagwarantowaé petnej kompatybilnosci wszystkich wymienionych szkieletéw gearboxdéw. Producenci replik
czasem nieznacznie zmieniajq wymiary czeéci miedzy partiami, co moze wymagac dopasowania, a w skrajnych
przypadkach — uniemozliwi¢ montaz z Perun V2 Lightning.

Kolor zebatek i szkieletu gearboxa ani jego ,potysk” nie majq wptywu na dziatanie Perun V2 Lightning.
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https://www.youtube.com/watch?v=s8RKcIy810A
https://www.youtube.com/watch?v=5hO25aPvHcU

Perun V2 Lightning wspétpracuje z kazdym zestawem zebatek, w tym DSG, TSG, short-stroke, helikalne i
niehelikalne oraz z kazdym przetozeniem (w tym 32:1 ,max/infinite torque”).

Z Perun V2 Lightning mozna uzywac¢ seryjnych i tuningowych spustéw w standardzie Tokyo Marui. Kolor spustu
nie ma znaczenia. Niektére spusty ICS mogq wymagaé dremelowania przed zatozeniem uchwytu magnesu.
Spusty G&G ETU sqg niekompatybilne i nalezy je wymieni¢ na standardowe spusty V2.

Elektroniczny bezpiecznik

Perun V2 Lightning ma zintegrowany elektroniczny bezpiecznik, ktéry automatycznie odcina zasilanie w
przypadku zwarcia lub wykrycia zablokowania gearboxa. Bezpiecznik nie zuzywa sie podczas zadziatania.

Typ ztgcza akumulatora

Perun V2 Lightning ma fabrycznie przylutowane zigcze T-Plug (T-Deans).

Pola lutownicze dla gel blasteréw i komoér hop-up tracer

Na ptytce Perun znajdujq sie dwa pola lutownicze (Rys. 1), przeznaczone specjalnie do przylutowania przewoddéw
magazynka lub przewoddw tracera. Pola te sq potgczone réwnolegle z silnikiem. Nie zapewniajg kontroli prgdu
ani napiecia i stuzq wytgcznie do utatwienia okablowania, aby nie prowadzi¢ przewoddw tracera az do silnika.

o W wersji mosfetu z okablowaniem do przodu (front wired) nie ma dostepu do pél lutowniczych.

Przewody tracera przylutuj do ujemnego przewodu silnika oraz do dodatniego przewodu.

Pola lutownicze dla gel blasteréw i tracerow

Pobér prgdu w trybie czuwania

Pozycja selektora Pobér prgdu

SAFE 0.4 mA
SEMI 0.6 mA
AUTO 0.6 mA

o Pamietaj, aby po zakonczeniu rozgrywki odtgczy€ akumulator.




Silniki bezszczotkowe (BLDC)

Perun V2 Lightning dziata zaréwno z tradycyjnymi silnikami szczotkowymi, jak i bezszczotkowymi (BLDC). Przy
uzyciu silnika BLDC stosuj sie do zaleceh producenta silnika dotyczgcych uzywania aktywnego hamulca lub
redukcji szybkostrzelnosci opartej o PWM (pulse width modulation), czyli metody redukciji stosowanej w Perun.

2. Jak to dziata?

Perun V2 Lightning uzywa czujnikdbw optycznych i magnetycznych do wykrywania potozenia: zgbatki ttokowej,
spustu oraz ptytki selektora. Nie ma zadnych czgsci ruchomych. Zapewnia to wysokg niezawodno$¢ oraz
elastyczno$€ — Perun V2 Lightning bedzie dziatat bez problemu w prawie kazdej kombinacji szkieletow
gearboxdw, spustéw, ptytek selektora i zebatek sektorowych.

Wykrywanie zebatki sektorowej

Fototranzystor (czujnik) zebatki ttokowej oraz dioda IR LED dziatajq jako para — przetgcznik barierowy. Gdy czujnik
i dioda ,nie widzq” sie nawzajem, oznacza to, ze miedzy nimi znajduje sie krzywka zebatki ttokowej (cut-off cam)
na zgbatce sektorowej. Perun V2 Lightning wykorzystuje informacje o tym, czy krzywka zastania ,linie¢ widzenia”
czy nie, aby okresli¢, w jakiej fazie cyklu znajduje sig gearbox.

Czujnik selektora

Do wykrywania potozenia ptytki selektora w Perun V2 Lightning uzyto 3-osiowego czujnika Halla. Wykrywa on
potozenie matego magnesu przyklejonego do ptytki selektora, aby ustali€¢ aktualng pozycje przetqcznika ognia.
Czujnik selektora i magnes sq zaznaczone na pomaranczowo na obrazku ponizej.

o Nie przejmuj sie tym, ze zaréwno czujniki spustu, jok i selektora sg magnetyczne. Pole magnetyczne

bardzo szybko maleje wraz z odlegtoscig, a dystans miedzy magnesami i czujnikami spustu oraz
selektora jest wystarczajqcy, by unikngé zaktocen.




Spust

Czujniki Halla monitorujq pole magnetyczne wytwarzane przez magnes w uchwycie magnesu zamontowanym
na spuscie. Odczyty trafiajg do mikrokontrolera urzqgdzenia, ktéry — zaleznie od ustawionej czutosci i potozenia
spustu — moze oddac strzat. Czujniki magnetyczne potrafig tez wykry€ obecnos¢ zewnetrznego obiektu
magnetycznego w poblizu repliki i w takim przypadku aktywujg alarm zewnetrznego pola magnetycznego, aby
zapobiec niezamierzonemu strzatowi.

Magnes i czujniki uzywane do wykrywania ruchu spustu sq zaznaczone na pomaranczowo na obrazku ponizej.

o W przypadku uzycia z Clicker V2, Clicker V2 PRO lub Speeder V2, konfiguracja magneséw bedzie

réznic sie od tej pokazanej na powyzszym rysunku.




3. Opcjonalne akcesoria spustu

Perun V2 Lightning wspbétpracuje z nastepujgcymi akcesoriami Perun do gearboxa V2:

Clicker V2

Clicker V2 wprowadza opér spustu do ok. 1,5 kg (3 Ibs.), ktéry trzeba pokonag, aby
oddac¢ strzat — podobnie jak w prawdziwej broni.

Instrukcja: https://www.perunairsoft.pl/clicker.pdf

Clicker V2 PRO

Clicker V2 PRO zapewnia opér do ok. 3 kg (6 Ibs.), ktéry trzeba pokonaé, aby oddaé strzat, dajqc znacznie
bardziej realistyczne odczucia. Przeznaczony gtéwnie dla oséb nastawionych na realizm. Ma pig€ regulacji
pomagajgcych uzyska¢ mozliwie najbardziej ,realny” spust.

Instrukcja: https://www.perunairsoft.pl/clickerv2pro.pdf

Speeder V2 gen. 2

Speeder V2 jest pomyslany dla speedsoftu i CQB oraz kazdego, kto chce
ustawi¢ spust doktadnie pod swoje preferencje dzigki regulacji overtraveluy,
pretravelu, napiecia sprezyny oraz przetamania (w tym catkowitego braku
przetamania). Sprawia tez, ze spust jest bardziej czuty.

Instrukcja: https://www.perunairsoft.pl/speederv2gen2.pdf

Uzywanie Perun V2 Lightning z pierwszqg generacjq Speeder V2

(model bez tozysk kulkowych) moze powodowaé niepozgdane
podwdéjne strzaty przy ustawieniu najwyzszej czutosci spustu.



https://www.perunairsoft.pl/clicker.pdf
https://www.perunairsoft.pl/clickerv2pro.pdf
https://www.perunairsoft.pl/speederv2gen2.pdf

4. Instalacja

Dodatkowa instrukcja wideo jest dostepna tutaij: https://youtu.be/Bwiv5oPjX2¢c?si=n-HSoDBMUWNEBCVD

1. Roztdz replike i gearbox. Usuh wszystko z gearboxa.
2. Przykre¢ Perun na miejscu. Upewnij sig, ze jest mocno trzymany przez Srube i nie ,lata”.

3. Zamontuj plastikowy uchwyt magnesu na spuscie (jak na zdjeciach). Podczas skrecania dwéch potéwek
uzyj niewielkiej sity, aby nie uszkodzi¢ gwintu. W zaleznosci od modelu spustu moze pozostac szczelina
miedzy potéwkami. Jesli uchwyt dalej sie rusza, uzyj gornej srubki, aby zlikwidowac luz (nie uzywaj
nadmiernej sity).

4. Upewnij sig, ze spust opiera sie o ogranicznik spustu zaznaczony na zdjeciu. Jesli ogranicznika nie ma,
dopuszczalne jest, aby uchwyt magnesu opierat sig o Srodkowy pin przechodzqcy przez gearbox tuz za
uchwytem magnesu.


https://youtu.be/Bwiv5oPjX2c?si=n-HSoDBmUwNEBcVD

5. Zamontuj naszg dedykowanq ptytke selektora lub przyklej dodatkowy magnes (dotgczony w zestawie,

przyczepiony do magnesu plytki selektora) do oryginalnej ptytki selektora, jesli Twoja replika nie jest typu AR
lub ma niestandardowy selektor V2.

Nasza ptytka selektora powinna pasowac¢ do wigkszosci replik typu AR. W replikach G&G moze by¢ konieczne
skrécenie ptytki o kilka milimetrow od strony blizej kolby — inaczej nie da sie ustawi¢ selektora na “AUTO".

Jesli ptytka nie pasuje, przyklej dodatkowy magnes do oryginalnej ptytki selektora. Dla przyktadu:

(1) ® ©
1y

Wyréwnaj zatqczony kawatek dwustronnej Przyklej plastikowq ptytke pozycjonujgcq Umies¢ magnes w wycieciu
tasmy do lewej dolnej krawedzi ptytki sele- do tasmy, jak pokazano na obrazku. w plastikowej ptytce pozycjonujqce.
ktora widocznej przez wyciecie w gearbox-

ie jak na obrazku powyzej.

Jesli sq problemy z detekcjg magnesu, bo ptytka selektora mocno odbiega od standardu, wskazéwki do
precyzyjnego pozycjonowania magnesu znajdujq sie na tylnej naklejce ptytki. Magnes powinien znajdowac sie w
pozycjach oznaczonych na tylnej naklejce, gdy selektor jest ustawiony na “SAFE” [ “SEMI” [ “AUTO".

Prawidtowa pozycja ptytki selektora dla trybow SAFE, SEMI i AUTO



6. Poprowadz przewody jak na zdjgciu. Upewnij sig, ze przewody nie zastaniajg otworu na srodkowy pin, aby nie
zostaty uszkodzone podczas wkiadania pinu!

Prawidfowe poprowadzenie przewodow w wariancie na tyt. Upewnij sig, ze przewody nie nachodzq na otwor
pod Srodkowy pin!

Prawidtowe poprowadzenie przewoddéw w wariancie na przéd
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7. 716z gearbox wytqcznie z ptytkq selektora, zebatkq sektorowq, Perun oraz spustem w Srodku. Przed ztozeniem
mozesz podktadkowaé spust (standardowe podktadki do zgbatek nadaijq sie do tego), aby poruszat sig tylko
przéd—-tyt, a nie na boki, jesli ma duzy luz. Zmniejsza to ryzyko btedéw ,zewnetrznego pola magnetycznego”.
Z drugiej strony, bez podktadkowania mozesz na najwyzszych czutoSciach wywotywaé strzaty ruchem
bocznym, a btqd niekoniecznie zostanie zasygnalizowany. Wymaga to testow, bo rézne kombinacje
gearboxéw i spustéw dajq rézne efekty.

8. W16z gearbox do korpusu i wiéz tylny oraz srodkowy pin. Podczas wktadania Srodkowego pinu moze by¢
konieczne pociggniecie i przytrzymanie spustu, aby pin mogt przejsc.

9. Podtgcz akumulator do mosfetu (silnik nadal odtgczony) i uzyj funkcji Sensor check, aby sprawdzi¢, czy
wszystkie czujniki dziatajg poprawnie. Jesli nie — zajrzyj do sekcji rozwigzywania probleméw w rozdziale Tryb
diagnostyczny.

10. Jesli wszystko dziata, wyjmij gearbox z korpusu.

1. Otwérz gearbox ponownie i wtdz pozostate komponenty. Jesli montujesz Perun w gel blasterze lub uzywasz
tracera w komorze hop-up, uzyj pdl lutowniczych oznaczonych ,+"i,-", aby przylutowa¢ przewody terminali
magazynka lub przewody tracera. Uwazaj, by nie zlutowa¢ przypadkowo pdl razem z sqsiednimi elementami!

o W wersji z przewodami na przéd nie ma dostepu do pdl lutowniczych. Przewody tracera przylutuj

do ujemnego przewodu silnika i do przewodu dodatniego.

Potozenie pdl lutowniczych do tracera/magazynka

preferencii.

@ Mozesz zostawi¢é mechanicznq blokade spustu, jesli chcesz. Nie jest to konieczne — to kwestia

o Dzwignia bezpiecznika moze wymagaé skrécenia, aby dato sie ustawi¢ selektor na ,SAFE".

12. 7i6z gearbox. Zt6z catq replike z wyjgtkiem silnika. Uwazaj na przewody — dopilnuj, aby izolacja nie zostata

uszkodzona podczas montazu.
13. Zaleca sie sprawdzenie multimetrem, czy nie ma zwar¢ miedzy wtykami, gearboxem i korpusem.

14. Wykonaj kalibracje selektora.
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5. Kalibracja selektora

Sq dwa tryby wykrywania potozenia ptytki selektora: domysiny i skalibrowany. Domysiny to ustawienie
fabryczne i opiera sie na prawidtowym potozeniu magnesu ptytki selektora, co nie zawsze dziata idealnie. Zaleca
sie wykonanie kalibracji w kazdym przypadku. Po udanej kalibraciji selektor przechodzi w tryb skalibrowany. Po
kazdej nieudanej kalibracji selektor wraca do trybu domysinego.

Kalibracje wykonuj po instalacji, gdy wszystkie elementy sq na miejscu, z replikq w petni ztozong oprécz silnika
(silnik ma byé odtgczony).

1. Wejdz w tryb Sensor Check
Podtgcz akumulator przy odigczonym silniku.
Powolne miganie z6ttej diody oznacza aktywny tryb sensor check.

2. Rozpocznij kalibracje ®
Pociggnij i przytrzymaj spust. Dioda powinna $wieci¢ na state na fioletowo podczas trzymania spustu.
Po kilku sekundach dioda zacznie szybko migaé na biato — kalibracja wystartowata.

3. Kalibracja pozycji SAFE
Ustaw selektor na SAFE. Trzymaj spust, az dioda za$wieci na zielono, wtedy pusc.
Dioda powinna teraz szybko migaé na niebiesko.

4. Kalibracja pozycji SEMI @
Ustaw selektor na SEMI. Trzymaj spust, az dioda zaswieci na zielono, wtedy pus¢.
Jesli wszystko poszto dobrze, dioda powinna teraz szybko miga¢ na czerwono.

Jesli zamiast zielonego i potem czerwonego od razu widzisz czerwony, a potem wraca do migania

na z6tto, to system nie wykryt zmiany migdzy SAFE i SEMI i wracasz do trybu sensor check. Patrz
.Nieudana kalibracja” nizej.

5. Kalibracja pozycji AUTO o
Ustaw selektor na AUTO. Trzymaij spust, az dioda zadwieci na zielono, wtedy pus¢.
Jesli zobaczysz czerwongq diode — przejdz do ,Nieudana kalibracja”.
Dioda powinna teraz szybko miga¢ na niebiesko.

Jesli zamiast zielonego i potem niebieskiego od razu widzisz czerwony, a potem wraca do migania
na z6tto, to system nie wykryt zmiany miedzy AUTO i SEMI i wracasz do trybu sensor check. Patrz

.Nieudana kalibracja”.

6. Koncowe potwierdzenie SEMI [ )
Ustaw selektor z powrotem na SEMI. Trzymaij spust, az dioda zaswieci na zielono, wtedy pusc.
Czerwona dioda? Patrz ,Nieudana kalibracja”.

7. Weryfikacja kalibraciji
Pozostanh w trybie sensor check.
Przetqgczaj selektor i sprawdz, czy kolory diody sie zgadzajq:

SAFE > Biaty
SEMI > Niebieski @

AUTO > Czerwony @



Nieudana kalibracja
Jesli kalibracja sie nie powiodta, mozliwe przyczyny to:
1. Nieprawidtowe potozenie magnesu selektora (jesli byt przyklejany do oryginalnej ptytki).

2. Problemy z ptytkq selektora — upewnij sig, ze nie ma zbyt duzych luzoéw i nic jej nie blokuje.

6. Podczas uruchamiania

Jesli nie wykonano kalibracji selektora, przy kazdym podiqczaniu akumulatora upewnij sig, ze selektor jest
ustawiony na SAFE. To wazne dla bezpieczenstwa i pomaga Perunowi ustali€ pozycje SAFE. Jesli podtgczysz
akumulator przy selektorze na SEMI lub AUTO, replika moze nie strzela¢, dopoki nie przetqczysz na SAFE, a
nawet jesli strzela, urzgdzenie moze czasem dziata¢ niestabilnie, dopdki pozycja SAFE nie zostanie osiggnieta
przynajmniej raz.

Przy prawidtowej inicjalizacii (silnik poprawnie wykryty i brak btedéw) Perun wyda jeden sygnat dzwigkowy, dioda
zaswieci na zielono przez sekunde, po czym urzgdzenie przejdzie w cisze i zgasnie, dopdki nie oddasz strzatu lub
nie aktywujesz trybu programowania.

7. Funkcje i programowanie

Film instruktazowy pokazujgcy ogélny sposéb programowania produktow Perun:
https://youtu.be/a0bWR79-Foo?si=2rzXpTOw_xlv-C6K

Szczegoty dla Perun V2 Lightning znajdujq si¢ w tym dokumencie.
Wejscie w tryb programowania:

Dla ,SEMI”: pozostaw selektor na SEMI przez kilka sekund, potem przejdz szybko dwa razy:
SEMI > AUTO > SEMI > AUTO > SEMI

Udane wejscie: 1 sygnat dzwigkowy + niebieska dioda.

Dla ,, AUTO": pozostaw selektor na AUTO przez kilka sekund, potem przejdz szybko dwa razy: (“AUTO” > “SEMI” >
“AUTO” > “SEMI” > “AUTO")

Udane wejscie: 3 sygnaty dzwiekowe + czerwona dioda. Przetgczanie selektora migdzy AUTO i SEMI i z powrotem
pozwala poruszaé sie miedzy trybami. Pociggniecie spustu pozwala wigczaé/wytqczaé lub ustawiaé poziomy.

Programowanie jest mozliwe tylko przez 5 minut od podtgczenia akumulatora lub od ostatniej aktywnosci trybu
programowania.

Opis funkciji (petny)

Wszystkie ustawienia sq niezalezne dla pozycii selektora ,SEMI” i ,AUTO”", z wyjqtkiem alarmu Li-Po/Li-lon oraz
Master reset, ktére dziatajq dla obu pozycji.


https://youtu.be/a0bWR79-Foo?si=2rzXpT0w_xIv-C6K

Funkcja i kolor
diody LED

Tryb ognia

Zielony

Seria

Zielony + biaty
naprzemiennie

Aktywny hamulec
(.AB")

Niebieski

Precocking

26ty

Opis

Wybierz tryb ognia dla pozycji selektora: SEMI oraz AUTO.
Brak sygnatu, state zielone Swiatto — zabezpieczony,

1 krotki sygnat i migniecie — ogieh pojedynczy,

3 krétkie sygnaty i migniecia — seriq,

1 dtugi sygnat i mignigcie — ogief ciqgty,

2 dhugie sygnaty i migniecia - binarny (ogien pojedynczy, ale strzaty oddawane sq
zarébwno przy wcisnieciu, jak i puszczeniu spustu)

@ W trybie binary przytrzymaj spust przez 2 sekundy,

aby anulowac¢ drugi strzat.

Ustaw liczbe strzatow w serii (ustawienie aktywne, gdy aktywny bedzie tryb strzelania
seriq).

2-5 krotkich sygnatéw i migniec — seria 2—5 strzatéw

Aktywny hamulec zatrzymuije silnik po strzale, zapobiega pozostawaniu sprezyny w
napieciu i eliminuje podwdjne strzaty (,overspin”).

Dostepne 5 pozioméw sity hamowania: 1 (najstabszy) — 5 (najsilszy) oraz mozliwoéé
catkowitego wytqczenia. Zaleca sig nie uzywac AB lub uzywa¢ najnizszego poziomu,
jesli mocniejszy nie jest potrzebny, bo skraca zywotno§¢ szczotek silnika i zwigksza
nagrzewanie.

Wskazdéwka: Przetgcz na SEMI, oddaj pojedynczy strzat i przytrzymaj spust po strzale.
Po 3 sekundach zostanie oddany drugi pojedynczy strzat z najsilniejszym AB, co
zapewni pozostawienie sprezyny rozprezonej. Zaleca sie robi¢ tak po zakoficzeniu
strzelania.

o W Perun V2 Lightning aktywny hamulec jest niezalezny od ustawieh

precockingu!

Brak sygnatu przy Swiecqcej niebieskiej diodzie = AB

wytgczony
1-5 sygnatéw = poziomy 1 (najnizszy) -5 (najwyzszy)

Precocking utrzymuje ttok w tylnym potozeniu, gotowy do strzatu. Skraca to czas
miedzy wcisnigciem spustu a strzatem, zwigksza realizm i daje przewage w CQB.

Poziom precockingu dobierasig indywidualnie doreplikii preferencji.Moc precockingu
jest automatycznie dostosowywana do napiecia akumulatora oraz rodzaju strzatéw.

Aby zwolni€ sprezyne po uzyciu precockingu, przetqgcz na SEMI, oddaj

@ jeden strzat i przytrzymaj spust po strzale. Po 3 sekundach zostanie
oddany drugi pojedynczy strzat z najsilniejszym AB, co zostawi sprezyne
rozprezongq. Zaleca sie robi¢ tak po zakonczeniu strzelania.

od ustawien AB.

o W Perun V2 Lightning precocking jest niezalezny

Brak sygnatu przy Swiecqcej z6ttej diodzie = precocking wytqczony
1-8 sygnatow = poziomy 1 (najnizszy) — 8 (najwyzszy)
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Funkcja i kolor
diody LED

Dwustopniowy spust

Fioletowy + zielony
naprzemiennie

Czutos¢ spustu

Fioletowy + z0ity
naprzemiennie

Redukcja
szybkostrzelnosci
(RoF)

Biaty

Opis
Pozwala strzela€ jednym trybem przy lekkim wciénieciu spustu i innym trybem przy
gtebszym wcisnigciu. Dostgpne kombinacije:
Ogien pojedynczy > seria
Ogien pojedynczy > ogieh ciggty
Seria > ogieh ciggty

Seria domysinie ma 3 strzaty, ale jesli w ,Trybie ognia” ustawisz serie 2/4/5, to taka
wartos¢ bedzie obowigzywaé réwniez w trybie dwustopniowym.

o Nie dziata z trybem spust binarny. Gdy wiqczysz dwustopniowy spust,

tryb spust binarny jest automatycznie wytgczany.

Brak sygnatu dzwiekowego przy naprzemiennym miganiu fioletowo-zielonym
oznacza, ze dwustopniowy spust jest wytgczony. Gdy dwustopniowy spust jest
wigczony, ustyszysz sygnat dzwigkowy.

Okresla, jak ,czuty” jest spust. Dostgpne jest 8 poziomdw — strzat nastepuje po
wcisnieciu dolnej krawedzi spustu na gtebokosé:

1-6mm
2-5mm
3-4mm
4 -3 mm
5-2mm
6-1mm
7-0.5mm
8 -0.25mm

o Wartosci sq orientacyjne i mogq sie rézni¢ w zaleznosci

od uzytych czesci.

1 do 8 sygnatow dzwigkowych przy jednoczesnym miganiu z6ttej i fioletowej
diody LED oznaczajq poszczegdlne poziomy czutosci spustu od 1 (najnizszy) do 8
(najwyzszy).

Pozwala obnizy¢ szybkostrzelnos¢ ognia ciggtego. Dostepne jest 5 poziomow:
1-6%

2-12%
3-18%
4 - 24%
5-30%

0 Wartosci sq orientacyjne i mogq sie rézni¢ zaleznie od konfiguracji repliki.

Strzaty ogniem pojedynczym oraz pierwszy strzat w serii sq zawsze
oddawane bez redukcji mocy, aby zachowa¢ szybkqg reakcje na
wcisniecie spustu.

Brak sygnatu przy Swiecqcej biatej diodzie = wytgczone

1-5 sygnatéw = poziomy 1 (najnizszy) - 5 (najwyzszy)
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Funkcja i kolor

diody LED

Tryb DMR

Fioletowy

Alarm Li-Po i
Li-lon

Turkusowy

Tryb DSG

Zielony + niebieski
naprzemiennie

Przywrécenie
do ustawien
fabrycznych

Czerwony

Opis
Pozwala tylko na ogieh pojedynczy i ogranicza jego czestotliwos€. Przydatny np. na
polach z limitami dla DMR. Dostepne odstepy: 0,25s,055s,1s,2s, 3 s.
Brak sygnatu przy $wiecqcej fioletowej diodzie = wytqgczony
1-5 sygnatéw = poziomy 1 (najkrétszy) -5 (najdtuzszy)

Informuije, ze napigcie akumulatora spadto ponizej 3,7 V na cele — akumulatora nie
nalezy dalej uzywac i trzeba go natadowaé. Urzqdzenie automatycznie wykrywa
liczbe cel i wyznacza bezpieczny zakres napie€. Koniecznos¢ wymiany baterii
sygnalizujqg krétkie sygnaty co 30 s. Wytqgcz te funkcje, jesli uzywasz akumulatoréw
innych niz Li-Po lub Li-lon.

Brak sygnatu przy Swiecqcej diodzie = alarm wytqczony
1sygnat = alarm wigczony

Mozna wiqczy€ przy zastosowaniu Dual Sector Gear, aby zapewni¢ lepszq kontrole
cyKklu.

Brak sygnatu przy miganiu zielono-niebieskim = wytqczone
1 sygnat = wigczone
Przywraca ustawienia fabryczne.

Aby zresetowac: przytrzymaj spust przez 2 sekundy lub poczekaj 10 sekund bez
uzywania spustu, gdy dioda Swieci na czerwono. Dtugi sygnat dzwigkowy potwierdza
reset.

8. Ustawienia fabryczne

Nowe jednostki oraz te po master resecie majq dla obu pozycji selektora ustawione:

ogien pojedynczy na ,SEMI” i ogiefi ciggty

Tryb ognia ha , AUTO"

Seria 3-strzatowa seria
Aktywny hamulec poziom 2
Precocking wytgczony
Dwustopniowy spust wytgczony
Czutos¢ spustu poziom 4

Tryb DMR wytqczony
Redukcja szybkostrzelnosci wytgczony
Alarm Li-Po i Li-lon wigczony

Tryb DSG wytgczony
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9. System diagnostyczny

Perun V2 Lightning ma system diagnostyczny, ktéry pomaga znalez¢ zrédto problemu. Po podtqczeniu
akumulatora urzgdzenie przechodzi test startowy. Pomysine zakohczenie sygnalizuje krotkim zielonym
mignieciem.

Problem i kolor diody LED Opis
Odiqgczony silnik [/ Tryb To nie tylko informacja o odiqczeniu silnika, ale tez tryb diagnostyczny czujnikéw
diagnostyczny spustu, selektoraizebatki ttokowej. Przy odtgczonym silniku aktywacja czujnikbéw

spowoduje chwilowe miganie:

.. L fioletowy - spust,

Z6tty, migajgcy
biaty/niebieski/czerwony - selektor,
zielony - zgbatka ttokowa.

Po ponownym podtqgczeniu silnika urzgdzenie wraca do normalnej pracy.

0 Sprawdzenie silnika odbywa sie jedynie podczas startu.

Wigczenie bezpiecznika Odrézniazwarcie (czerwony ciggty) od zaciecia gearboxa (czerwony migajqcy).

o W pewnych sytuacjach rozréznienie moze by¢ btedne.
. Bezpiecznik moze zadziata€ tez przez konfiguracje pobierajgcq za duzy prqd
Czerwony, ciqgty lub (np. szybki silnik i zebatki).
migajqcy
Po ponownym podtgczeniu akumulatora urzgdzenie zwykle wraca do pracy,
chyba ze zwarcie nadal wystepuje i zostanie wykryte przy kolejnym starcie.

Btgd wykrywania cyklu Czujnik zebatki nie wykryt cyklu. Jesli zamiast ognia pojedynczego pojawia
gearboxa sie niechciana seria, sprawdz, czy zebatki lub czujniki nie sqg uszkodzone i
czy czujniki sq poprawnie ,obstugiwane” przez zebatki. Jesli replika w ogdle

® nie strzela, prawdopodobnie winny jest silnik (uszkodzony lub zuzyty) albo

76ty + zielony niestabilne potgczenie.

naprzemiennie

Zbyt wysoka temperatura | Wykryto zbyt wysokq temperature ptytki. Urzgdzenie nie zadziata, dopdki nie
uktadu ostygnie.

Z6tty + biaty naprzemiennie

Bateria o zbyt niskim Podtgczono baterie o napieciu ponizej 7 V. Zmieh na akumulator 7-17 V.
napieciu

Z6tty + turkusowy
naprzemiennie

Baterid o zbyt wysokim Podtgczono baterig o napigciu powyzej 17 V — nalezy jq
napiectu natychmiast odiqgczy¢, bo moze to spowodowac trwate
O uszkodzenie uktadu! Zmief na baterig 7-17 V.

Czerwony + turkusowy
naprzemiennie

17



Problem i kolor diody LED

Wykryto zewnetrzne pole

Opis

Czujniki spustu wykryty pole magnetyczne inne niz z magnesu na uchwycie

magnetyczne

Czerwony + fioletowy

naprzemiennie

Uszkodzenie gtéwnego

spustu. Jednostka jest zablokowana do czasu usunigcia zrédia pola

magnetycznego.

tranzystora lub drivera naprawy.

Czerwony + z6tty
naprzemiennie

Awaria pomiaru napigcia

baterii

Czerwony + biaty
naprzemiennie

Inne znane problemy:

Problem

Replika strzela
dwustrzatowq seriq
w trybie semi-auto

Replika nie strzela;
uktad nie emituje
Swiatta, ani dzwieku

Akumulator i/lub
silnik zbyt mocno

sie grzejq

Przyczyna

Silnik i akumulator sqg zbyt
mocne w stosunku do sprezyny
(overspin)

Zbyt wysoki poziom
precockingu.

Niekopatybilne ztqcza T-Deans.

Za mata pojemnosé iflub zbyt
niski parametr ,C".

Zbyt staby silnik.

Zwiekszone obcigzenie silnika
spowodowane nadmiernym
tarciem, np. spowodowanym
przez:

- nieprawidtowe
podktadkowanie,

- krzywo ustawiony silnik w
chwycie.

Kombinacja silnik/przetozenie/
sprezyna pobiera zbyt duzy
prad (np. szybki silnik, szybkie
zebatki i sprezyna Mi120).

Gtéowny tranzystor lub driver sq uszkodzone. Jednostke nalezy odesta¢ do

Pomiar napiecia baterii nie funkcjonuje. Jednostke nalezy odestaé do naprawy.

Rozwigzanie

Wiqcz AB lub precocking.

Ustaw nizszy poziom precockingu.

Wtyki/gniazda T-Deans réznych producentéw mogag

nie styka¢ mimo poprawnego ,spasowania”. Sprobuj
podiqczy€ innq baterie, najlepiej z gniazdem T-Deans
od innego producenta.

Uzyj baterii o wiekszej pojemnosci iflub ,C”
Uzyj mocniejszego silnika, najlepiej z magnesami
neodymowymi.

Usun przyczyne tarcia.

Zmien konfiguracje: stabsza sprezyna, wieksze
przetozenie (wolniej, wiecej momentu) albo silnik z
wiekszym TPA (lub nizszymi obrotami).



Przy prébie strzatu
replika milczy lub
krétko wibruje,
potem pojawia sie
zielona diodail
sygnat dzwiekowy

Zbyt duzo lub zbyt
mato strzatéw
wzgledem
zaprogramowanej
ilosci, ale bez
wystgpienia btedu
detekcji cyklu

Btgd
zewnetrznego pola
magnetycznego
mimo braku
magnesu w
poblizu

Przy wigczonej
redukciji ROF
bezpiecznik
elektroniczny sie
aktywuje albo
replika nie strzela

Silnik co jakis czas
~piszczy”

Tryb SAFE nie
dziata

Wystqgpito zaciecie lub zwarcie,
ale przez stabg baterie lub
stabe potgczenie z bateriq
nastepuje reset od spadku
napiecia zamiast poprawnego
zadziatania bezpiecznika.

Konfiguracja czesci jest zbyt
wymagajqcy dla baterii i
jednostka resetuje sie od
spadku napiecia.

Zebatka ttokowa jest zbyt blisko
linii czujnika lub jest brudnai
daje zte odczyty.

Spust byt trzymany podczas
startu.

Spust ma zbyt duze luzy

i porusza sie na boki, co

powoduje pojawienie sie
btedu.

Ruch spustu jest blokowany i
po puszczeniu moze wracac
W nieco inne pozycje; jesli w
pewnym momencie cofnie
sie dalej niz przy starcie, moze
wywotac¢ btqd.

Redukcja ROFa jest zbyt
duza i silnik nie jest w stanie
przekregci¢ gearboxa.

Zadziatat alarm Li-Po.

Btgd wykrywania pozycji
selektora.

Usunh przyczyne zacigcia/zwarcia.

Uzyj mocniejszej baterii.

Odkre¢ jednostke, przesun maksymalnie w prawo i
przykre€¢ ponownie.

Wyczys€ zebatke z nadmiaru smaru.

Podtqgcz ponownie baterie i nie trzymaj spustu przy
starcie.

Wypodktadkuj spust, aby nie ruszat sie na boki, tylko
przéd-tyt.

Upewnij sig, ze spust porusza sie swobodnie.

Uzyj mocniejszej sprezyny spustu.

Zmniejsz redukcje ROFa lub catkowicie wytgcz.

Wymien/nataduj baterie (jesli nie uzywasz Li-Po/Li-
lon, wytqgcz alarm).

Jesli fragment Scianki body bezposrednio przed
czujnikami selektora nie jest czarny, naklej czarng
naklejke/tasme lub pomaluj ten obszar na czarno.
Usuh metalowq obejme z ptytki selektora, jesli
wystepuje.

W razie pytan technicznych skontaktuj sie z nami na: info@perunairsoft.pl
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10. Sprawdzenie czujnikow

Mozesz tatwo sprawdzi¢ odczyty czujnikdéw, odigczajgc silnik. Gdy Perun V2 Lightning jest poditqgczony do

akumulatora, ale silnik jest odtgczony, urzqgdzenie sygnalizuje to zéttym miganiem. Jesli podczas tego migania
sprawny i poditqczony czujnik zostanie aktywowany, urzgdzenie na moment zmieni kolor LED. Po wejsciu w tryb
sprawdzania czujnikéw jest on aktywny przez 5 minut, po czym jednostka sie wytgczy. Aby uruchomic ten tryb
ponownie, odiqcz i podtgcz akumulator.

o Aby wejs€ w ten tryb, najpierw odtqgcz silnik, dopiero potem podtqcz akumulator!

Kolor LED

Odtgczony silnik /
sprawdzenie czujnikow

Z6tty, migajgcey

Selektor przetgczony na
~AUTO"

Czerwony

Selektor przetqgczony na
MSEMI"

Niebieski

Selektor przetgczony na
IISAFEII

Biaty

Spust

Fioletowy

Zebatka ttokowa

Zielony

Czujnik

Zaden z czujnikdw nie wykryt zmian w tym momencie.

Czerwona dioda LED powinna zadwiecic¢ sig po przetgczeniu selektora na
pozycje “AUTO".

Niebieska dioda LED powinna zadwiecic¢ sig po przetgczeniu selektora na
pozycje “SEMI".

Biata dioda LED powinna zaswiecic sig po przetgczeniu selektora na pozycje
“SAFE".

Wykryto pociggniecie spustu

Wykryto ruch zgbatki ttokowe;j.

Sprawdzenie czujnika spustu i selektora wykonasz po prostu naciskajgc spust lub przetqczajgc selektor migdzy
“SAFE” [ “SEMI” [ "AUTO" - bez rozbierania repliki.

Aby sprawdzi¢ czujnik zgbatki ttokowej, najlepiej otworzy¢ gearbox i wyjg¢ wszystko oprocz uktadu Perun i
zebatki ttokowej (podktadkowanie pozostaw takie jak w ztozonej replice — moze wptywaé na dziatanie czujnika).
Nastepnie obracaj zebatke rekq i obserwuj, czy kolor LED zmienia si¢ na zielony.
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11. Gwarancja i ograniczenia odpowiedzialnosci

Gwarancja

Oferujemy 24-miesigczng gwarancje na ten elektroniczny uktad spustowy od daty zakupu detalicznego.
Gwarancja obejmuje wady materiatowe i wykonawcze przy normalnym uzytkowaniu. Gwarancja nie obejmuije:

e Uszkodzen spowodowanych nieprawidtowym montazem, niewtasciwym uzyciem lub zaniedbaniem.
* Przerébek, modyfikacji lub napraw wykonywanych przez osoby nieupowaznione lub serwisy zewnetrzne.

e Uszkodzen wynikajgcych z uzycia elementéw lub akcesoridw firm trzecich niezatwierdzonych przez
producenta

« Zuzycia eksploatacyjnego i czynnikéw zewnetrznych (np. skrajnych warunkéw).

e Szkdd posrednich, nastepczych lub karnych, w tym uszkodzen repliki i innych czeéci, takich jok gearbox, silnik
czy akumulatory, wynikajgcych z niewtasciwego uzycia.

Procedura zgtoszenia

Aby zgtosi¢ reklamacje gwarancyjng, skontaktuj sie z: info@perunairsoft.pl podajgc szczegdtowy opis usterki. Po
akceptaciji zgtoszenia naprawimy lub wymienimy produkt wedtug wtasnego uznania. Gwarancja nie obejmuje
kosztéw wysytki zwrotnej. Gwarancja daje okreSlone prawa, a dodatkowe mogqg przystugiwaé zaleznie od
regionu.

Ograniczenie odpowiedzialnosci

Producent i podmioty powigzane nie ponoszqg odpowiedzialnosci za obrazenia, szkody lub straty wynikajqce z:
* Nieprawidiowej instalacji lub uzycia produktu.

* Nieprzestrzegania wytycznych z niniejszej instrukcji.

e Uzycia produktu w sposéb niezgodny z przeznaczeniem lub zaleceniami producenta.

Producent:

Perun Tech Sp.zo.o.

Barwicka 8
60-192 Poznaf, Poland
e-mail: info@perunairsoft.pl
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